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Torna «E Domenica»
Stilidivita e buon vivere

SPUNTA L'OMBRA DIZEMAN " VOTA TR{EER
il MIGLIZR  |(Z5¢']
calciatore ’ ,

Hellas, una sfida verita
” ChieVO vaa UdlnEQ PAG44a47

MERGOIEDI 20 FEBBRAIO |
IL TAGLIANDO sPECIALE DA [IOIBUNTI

LE GRANDI OPERE. Dalle anticipazioni sullanalisi costi-beneficirispunta lipotesi: una linea Tav piti economica lungo il corridoio esistente

Altavelocita, eccoil progetto alternativo

Perla Brescia-Verona utilizzare i binari della ferrovia storica. Sull’ opzione «leggerax il confronto e aperto nel governo

Salvini eigiudici
iIM5S alla prova,

di STEFANO VALENTINI

cosi la «democrazia del web» rischia
di condizionare la democrazia del
Parlamento. Mentre la Giunta per le
immunita del Senato ¢ chiamata,
martedi, a decidere se concedere o no
Tl'autorizzazione a procedere richiesta dal
Tribunale dei ministri di Catania nei confronti
del ministro dell'Interno, Matteo Salvini, per il
caso Diciotti (il barcone giunto il 20 agosto
dalla Libia al porto catanese con 199 migranti
trattenuti a bordo per sei giorni, prima di
ricevere tutti il via libera per lo sbarco), gli
iscritti all'ormai nota piattaforma Rousseau
sono aloro volta chiamati a decidere online se i
Cinque Stelle dovranno votare a favore o contro
tale richiesta. Un voto telematico senza
precedenti per il rilievo politico e giuridico.
Politico, perché il responso della Giunta sul
ministro e politico Salvini, non potra non avere
un effetto sul governo. Soprattutto se si pensa
cheil presidente del Consiglio, Conte, e gli stessi
ministri M5S Di Maio e Toninelli hanno
condiviso lalinea dura del leader della Lega. Ma
il referendum tra gli iscritti alla piattaforma,
vinca il sio vinca il no, influira comunque su un
caso che vede intrecciarsi ben tre poteri: quello
esecutivo che ha attuato la sua politica sulla
Diciotti. Il potere legislativo che deve giudicare
quale sia il confine sovrano di quella scelta. E il
potere della magistratura che considera quel
confine varcato rispetto ai principi della
Costituzione. E poi: che fara in Senato il
Movimento di Di Maio, se gli iscritti alla
piattaforma saranno favorevoli
all'autorizzazione? Prevarra il rispetto per la
«democrazia diretta» cara ai pentastellati o la
ragion di governo in barba al voto espresso? E
se invece gli iscritti respingeranno la richiesta,
come spieghera Di Maio ai suoi la novita di aver
contribuito a salvare Salvini dal giudizio dei
magistrati, rispetto alla politica contro i
«privilegi della casta» propugnata dai 5Stelle?

FONDAZIONE EDILSCUOLA
RICERCA | SUOI VECCHI ALLIEVI

Dal 1949 migliaia di giovani e lavoratori
si sono formati in Edilscuola. Una grande e costruttiva
comuniti veronese di cui andare orgogliosi.

Se hai partecipato ad un nostro corso

contattaci al 045 523366 | &'

¢ i chiederemo un tuo ricordo, anche breve.

Trale poche, pochissime antici-

storicanon é satura € si puo con-

o= Smoga Verona:

pazioni che riguardano 'analisi ~ siderare un suo potenziamento, POLVERISOTTILI unagente
costi-benefici della Tav Bre- in alternativa al nuovo corrido- della polizia
scia-Verona, rispunta 'opzione  io». Lidea di una Tav «light», Emerge.nza S’mog’ locale dirige
del progetto «low cost», un’al- con meno costi e impatti, gia da Superat[ 1 hmlt[ iltraffico
ternativa che prevede di farviag-  giorni & terreno di confronto an- . indossando
giare i treni veloci sulla ferrovia  che perla Torino-Lione, dove le COHlune m a]leI‘ta: unamascherina
esistente, potenziando e aggior-  posizioni delle due forze di go-  ~*% 1] v 3 3 3 Domani giorno
nando gli apparati tecnologici. verno, Lega e M5S, appaiono al ce llI'lS.Cth dlnrol decisivo
Lo stesso professor Marco Pon- momento distanti e alla ricerca blOCChl a]le auto per eventuali
ti, autore dell’analisi, loharive- di un difficile compromes- nuoviblocchi
lato in una intervista: «Lalinea so.© RODOLFI PAG6 © AZZONIeGIARDINI PAG11 alleauto
C
SANMARTINOB.A. LEGNAGO
L'addioaFesti, Sempre pitdroga
ilmanager morto traglistudenti
inunincidente Ancora controlli
sullAutobrennero | egiovane neiguai
© ZAMBALDO PAG 28 © NICOLI PAG38

Girod'ltaliae Olimiai
Verona scatta al Cosmobike

ILMONDO A DUE RUOTE. Lo sprint verso [ultima tappa del Giro d'talia a Verona e un trampolino di lancio per la
cerimonia di chiusura delle Olimpiadi invernali del 2016: con questi traguardi nel mirino & stato inaugurata ieriin
fierala manifestazione Cosmobike Show. L'edizione 2019 della corsarosa si concludera a Verona il 2 giugno con
una tappa a cronometro che terminera in Arena e a tagliare il nastro del Festival della bici - in programma anche
oggi - ieri sono intervenuti Francesco Moser, lvan Basso e Giovanni Battaglin (nella foto), vincitori della maglia
rosa che hanno avuto come cornice trionfale [Arena, rispettivamente nel 1981,1984 e 2010.© PAG12e13

CONTROCRONACA

La lunga filovia crucis dei veronest

o

di STEFANO LORENZETTO
ovrei essere fe-
lice perché a

sero provvisti gli amministratori civici che
nel 1983 smantellarono le reti aeree bifila-
ri dei mezzi pubblici alimentati con I'elet-

L'INTERVENTO
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BADANTE CONVIVENTE H 24

tricita, seiloro eredi hanno oradeliberato,
adistanza di appena 36 anni, che sia inve-
ce conveniente ripristinarle. Mi fanno ve-

Giuseppe Zenti

D Verona torne- ‘

ranno le filovie. E invece sono triste per-
ché nella decisione adottata dal Comune
(fin dai tempi del sindaco Flavio Tosi) ve-
do la conferma di un antico pregiudizio:
ormai la politica riesce solo ad attaccarsi
al tram. Non mi riferisco unicamente a
quella di oggi. Anche a quella di ieri. Ci si
chiede, infatti, di quale lungimiranza fos-

nire in mente la frase con cui un anziano
padre, che diede aun mio amico missiona-
rio parecchi fratelli, commemorava i tem-
pi prolifici della gioventu: «L'era tuto un
cavae méti».

L'andazzo riguarda pure la politica
dell’altro ieri. Bisogna tornare alla Verona
annessada appena 18 anni al Regno dTta-
lia per rintracciare (...) © PAG25

Non parliamo del traffico di Mi-
lano, di Roma, di Napoli o del
Cairo in Egitto. Emblemi di un
traffico caotico, dove non vigo-
no le norme stradali di caratte-
re generale, ma per convenzio-
ne consolidata domina il fai da
te. Ricordo il traffico del Cairo.
Sei corsie (...). © PAG24
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dallaprima - Controcronaca

Filovia crucis: dopo 36 anni, sirifa daccapo

Breve cronistoria del trasporto pubblico a Verona e provincia. Era il 1983 quando il Comune smantello
larete elettrica aerea, che ora dovra essere rifatta peril filobus. Tanto, alla fine, pagano semprei cittadini...

GiSTEFANOLORENZETTO
(segue dalla prima pagina)

(..)leorigini di questo insensa-
to «cava e méti». Era il 1884
quando comparve in citta la
prima tranvia a cavalli, affida-
tain appalto a una societa ita-
lo-belga. Era il 1908 quando,
sempre in partnership con i
belgi, il Comune inauguro una
rete tranviaria elettrica. Era il
1914 quando fu istituito il
tram Verona-Avesa. Era il
1926 quando furono raggiun-
te su gomma le frazioni di
Montorio, Cadidavid, San
Massimo e Chievo. Era il 1937
quando entrd in servizio la pri-
ma filovia tra le stazioni ferro-
viarie di Porta Nuova e Porta
Vescovo. Era il 1954 quando
venne abolita l'ultima linea su
rotaia. Erail 1974 quandole fi-
lovie furono rimpiazzate dagli
autobus. Qualcuno pago allo-
ra, qualcuno paghera (di nuo-
vo) adesso. Indovinate chi.

L’argomento mi trova parec-
chio sensibile per ragioni ro-
mantiche. Intorno agli 8 anni
sognavo un futuro come con-
ducente di filovie (poi, intorno
ai 9, ci fuunripensamento, or-
ganista, etrail0eil4ladefini-
tiva deviazione, giornalista).
Ma non quelle con le panche
dilegno che circolavano in cit-
ta. No, avrei voluto guidare
quelle giallorosse autosnodate
dell’Azienda provinciale tra-
sporti, che flettevano in curva,
sulle quali nel viaggio domeni-

e con i miei genitori verso
Marzana, il paese dei nonni
materni, appoggiavo i piedi in
corrispondenza del soffietto
centralea fisarmonica che con-
giungevaidue scompartimen-
ti. Che stupore, nella svolta di
Poiano, quando i giunti metal-
lici circolari ruotavano sotto le
suole delle scarpe e vedevo qua-
siscomparireil troncone poste-
riore del mezzo. Prima della
partenza, ogni volta chiedevo
amio padre: «Ma li hai i soldi
per il biglietto?». Temevo che
fosse un lusso che non poteva-
mo permetterci.

La lettura del libretto degli
orari dell’Apt, con la foto della
filoviasulla copertina rettango-
lare, mi pareva piu avvincente
di un romanzo. Ancora pilt
emozionante, andando con
mio nonno a prendere 'acqua
in bottiglioni a una sorgente
detta La Nasse, era vedere dal-

la sommita del monte, dalla
chiesetta di San Vincenzo,
quel lunghissimo automezzo
con tre coppie di ruote che ser-
peggiavalungo la Valpantena.
Sempre da bambino, appena
fuori Porta Vescovo, ho recupe-
rato per mesi i blocchetti con
le matrici dei biglietti, abban-
donati nella stazione diroccata
della Saer (Societd anonima
esercizi riuniti), che gestila fer-
rovia Verona-Caprino-Garda,
le tranvie Verona-Grezzana,
Verona-San Bonifacio, Caldie-
ro-Tregnago, San Bonifa-
cio-Cologna Veneta, San Boni-
facio-San Giovanni Ilarione e
la rete filoviaria di Verona. Ci
giocavo con i miei amici, im-
provvisandomi controllore o
viaggiatore di un mezzo di tra-
sporto che esisteva solo nella
nostraimmaginazione.
Assistetti annichilito alla de-
molizione di quell’elegante edi-
ficio liberty, abbattuto dai ripe-
tuti colpi di una gigantesca pal-
la d’acciaio: dal nuvolone di
polvere, a stento diradato da-
gli idranti dei vigili del fuoco,
qualche anno dopo spuntd un
condominio con le tapparelle
azzurre che aveva al pianterre-

Lafilovia autosnodata dell’Azienda provinciale trasporti, che collegava Verona con Grezzana, fotografata nella piazza principale del Comune della Valpanten;

Iltram a Porta Borsari in una cartolina del primo Novecento. A destra, biglietti della tramvia elettrica Porta Nuova-Porta Vescovo

noi grandi magazzini Maglio.
Poi, nel 1972, arrivarono gli
autobus spetezzanti. Sparitala
figura amica del bigliettaio,
era cominciata l'epoca delle
macchinette nella cui fessura
si doveva annullare il biglietto,
anzi «obliterare», termine di
nuovo conio adottato dagli ine-
sausti burocrati imbastarden-
dounverbo esistente dal 1468,
in luogo del pitt appropriato
«vidimare» che pure circolava
dal 1699. Rammento ancora
lamarca dell'apparecchio, Pan-
dozy, eloslogan damegaloma-

GRIB/AUDO

ne che nelle intenzioni del suo
inventore avrebbe dovuto dis-
suadere i portoghesi: «Vede
tutto». L'uomo aveva comin-
ciato a sostituire Dio con le co-
se.

Insomma, anche se non sal-
gosuun mezzo pubblico daal-
meno 30 anni, forse 40, ricor-
do tutto delle filovie: le scintil-
le quando i trolley (le tirache)
si sganciavano dalla linea ae-
rea per l'eccessiva velocita, ri-
manendo a penzoloni nel vuo-
to; i bigliettai che scendevano
alvolo all'incrocio fra via Bara-

naevia Filippo Rosa Morando
peragganciare in corsaipanto-
grafi alla rete della Valpante-
na; i guidatori che aprivano le
porteaquattro ante, ripiegabi-
lisuséstesse, agendo sulle ma-
nopole ad aria compressa.
Figurarsi, quindi, se possola-
mentarmi perché la Gazzetta
Ufficialehanotificato cheil Co-
mitato interministeriale per la
programmazione economica
ha definitivamente approvato
il progetto peril ritorno del filo-
bus a Verona, con unaspesa di
142 milioni e 752.000 euro, di

IN EDICOLA A € 12,90 con

PIU IL PREZZO DEL QUOTIDIANO

cui 85 milioni e 651.000 eroga-
ti dallo Stato e la rimanenza a
carico dell’Azienda mobilita e
trasporti. Mi compiaccio che il
Cipe abbia fissato in 1.200 gior-
ni i tempi per i cantieri, con la
messain funzione dellimpian-
to (quattrolinee, 23,8 chilome-
triintotale) entroil termine ul-
timo del 31 gennaio 2022.

Ma resto perplesso quando
leggo chele opposizioniin Con-
siglio comunale paventano
molteplici ostacoli: spezzetta-
mento del bando in tre tronco-
ni (rete urbana, rete extraurba-

affronta e

na e filobus) con la possibilita
cheil piano di trasporto pubbli-
co locale venga gestito da tre
soggetti diversi; corsie prefe-
renziali solo sul 65 per cento
del percorso, quando invece la
loro presenza ottimale dovreb-
be raggiungere almeno 1'80
per cento; scarsa capacita di ca-
ricodei 39 mezzi, lunghi 18 me-
ri (140 persone ciascuno). Ma-
garisi tratta di timori infonda-
ti: per esprimere un giudizio
in proposito, servirebbero
competenze che non ho.

Constato solo cheinostri poli-
tici gia si stanno accapigliando
sulla costosa galleria pedonale
che dovrebbe essere costruita
in via San Paolo, a Veronetta,
con notevoli danni per nego-
zianti e residenti e alto rischio
di contenziosi legali e richieste
di risarcimento, e sul doppio
passaggio di via Antonio Pisa-
no, in Borgo Venezia, che sot-
trarrebbe posti auto e clientela
ai commercianti. Chissa come
avranno fatto le filovie, fino al
1974, a entrare e uscire dalla
citta senza bisogno di tunnel e
senza compromettere gli inte-
ressi dei cittadini.

Aldiladelle polemiche, desti-
nate a rinfocolarsi a mano a
mano che saranno apertiican-
tieri e si dovra intervenire chi-
rurgicamente sulla topografia
cittadina, mi chiedo: perché a
Verona si penso di svellere le
rotaie dall’asfalto, quando inve-
ce citta come Milano, Torino,
Roma, Napoli si tengonostret-
tiiloro tram da piti di un seco-
lo? E perché, non contenti d’a-
ver eliminato i binari, gli am-
ministratori comunali fecero
rimuovere anche il reticolato
elettrico (brutto a vedersi in
cielo, d’accordo, ma sicura-
mente ecologico) che avevaali-
mentato prima i tram e poi le
filovie? Oggi ci troviamo a do-
verloricostruire per far marcia-
re su gomma, senza combusti-
bili, mezzi pubblici che altrove
(Padova, Mestre, Venezia) da
anni sfrecciano addirittura su
monorotaia. Cascano le brac-
cia di fronte a tanta miopia, se
si pensa che la A35 Bre-
scia-Bergamo-Milano, la co-
siddetta Brebemi, sta per di-
ventare la prima autostrada
d'Ttalia dotata di una via elettri-
ficata per il traffico pesante dei
camion ibridi.

«Far e desfar I'¢ tuto un lao-
rar», diceva mia nonna. E,
quando c’¢ di mezzo la cosa
pubblica, lavoro significa so-
prattutto appalto. Ci siamo ca-
piti. Lunga la filovia crucis dei
contribuenti. e
www.stefanolorenzetto.it

ice ma accurato, d
bisogno dell’esse:
rimane immutato lungo I'arc
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